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Bakgrund

Sérmedsjons byfoérening, som bildades i april 2014, &r en partipolitiskt och religidst
obunden férening vars huvudsakliga mal ar att binda samman de fem sédra byarna i Orsa
- Holen, Lunden, Kargarde, Vangsgarde och Lisselhed - och utveckla dessa byars
mojligheter att paverka sin vardag. | dagslaget &r cirka 130 hushall medlemmar. Utover
detta verkar byféreningen for att framja gemenskapen mellan ménniskorna i byarna med
omnejd genom att bland annat betona kunskapen om vardefulla traditioner som férenar
byarna bade i historisk och kulturell mening. De fem byarna utgér alla en fond for
Orsasjons Ostra strackning och landskapsbilden i stort kan, utan dverutnyttjande av
adjektiv, beskrivas som vacker.

| byféreningens stadgar namns sarskilt att foreningen ocksa skall samverka insatser for
att paverka myndigheter och organisationer till de ingdende byarnas fromma. Ett syfte
med detta &r att byarna ska utvecklas och vara en levande bygd med bra
kommunikationsmajligheter och en miljé dar manga generationer énskar leva och bo.

Det &r i denna kontext som féreliggande skrivelse ska ses. Trafikverket har presenterat en
vagplan for en ny strackning och utformning av nuvarande E45 (Vast 3), som i hégsta
grad paverkar de fem byarnas majlighet att tillstalla en omgivning som lever upp till den
potential som finns i dagslaget. Byforeningen har under en tid informerat bade
féreningsmedlemmar och andra intresserade om den aktuella vagplanen, bland annat
genom att forevisa detaljerade kartor dar fastighetsbeteckningar ingéar (dessa kartor har
sammanstallts med hjélp av Trafikverkets offentliga information, se vidare [1]). Under
informationstraffarna, dar runt 200 personer deltog, diskuterade byféreningen med de
narvarande byborna konsekvenserna av vagplanen och i dessa samtal framkom en
mangd synpunkter som i ett urval kommer att redogdras for senare i denna skrivelse.

Enligt tidsplanen som Trafikverket angett skall granskningen av vagplanen avslutas den
30 januari 2019 och efter detta beaktar myndigheten de skrivelser som inkommit i
arendet. S6rmedsjéns byférening har i nulaget valt att framst berdra
Miljokonsekvensbeskrivningen [2] och i mindre grad Samradsredogorelsen [3] och de
fragor som dartill uppkommer. Nedan redovisas de stycken i dessa dokument som
byféreningen upplevt som mest relevanta vid beaktande av de fragor och synpunkter som
framkommit vid de tidigare ndmnda informationstréffarna och aven informella méten. |
sammanhanget ar det vart att notera att detta inte &r en fullstdndig redovisning av all den
aterkoppling som inkommit till byféreningen, men i ett forsék att fokusera och destillera
budskapet har byféreningen valt att inte ta med en ansenlig mangd synpunkter och
fragor. Detta material kommer att, om omsténdigheterna sa kraver, redovisas vid ett
senare tillfélle.



Fragor och kommentarer runt miljckonsekvensbeskrivningen

Efter att regeringen alagt davarande Vagverket att utreda forutsattningarna for att
omklassificera riksvag 45 till europavég, etablerades nuvarande E45 i november 2006.
Denna vag, som ar Sveriges langsta, foérbinder Karesuando och Géteborg. Den del av E45
som specifikt berdrs har ligger i Orsa kommun och stracker sig fran Vangsgarde i soder till
Trunna i norr. Vagen skall nu breddas och ledas efter en ny stracka mellan de ndmnda
byarna.

| den miljkonsekvensbeskrivning som Trafikverket publicerat [2] for denna stracka som
har arbetsnamnet Vast 3 anges féljande projektmal: a) 6kad trafiksékerhet och trygghet
for saval bilister som oskyddade trafikanter; b) minskade storningar for majoriteten av
boende utmed E45; c) 6kad framkomlighet — kortare restid; d) god tillgénglighet — E45 och
samverkande vagnat ska vara lattatkomligt; och e) bibehalla natur- och kulturvarden.

Vi kommer att punktvis beméta dessa méal med utgangspunkt fran valda delar av
miljokonsekvensbeskrivningen. For att 6ka lasbarheten refererar vi till dessa delar med
siffror och fullstandiga beskrivningar av texten aterfinns som lasangivelser i avsnittet
Referenser i slutet av detta dokument.

Punkt 1.

| [4] diskuteras sékerheten pa nuvarande vag. Byféreningen héller i manga stycken med
om beskrivningen men bestrider Trafikverkets |6sning sdsom den aterspeglas i vagplanen.
| stéllet kan nuvarande utforming av E45 férbattras genom att:

- bredda befintlig vdg och bygga adekvata cykel- och gangbanor.

- Oka belysningen, framférallt runt vagkors och busshallplatser.

- behélla nuvarande hastighetsbegransning (60 km/h) och installera fartkameror och
vagracken.

- forbattra hallplatser for skolskjutsar och 6vrig kollektivtrafik.

- reducera antalet pa- och avfarter och montera speglar dar behov finns

- bygga en gangtunnel i h6jd med avfarten till Skeervagen, som mojliggor att
framférallt skolbarn med en hogre grad av sdkerhet kan korsa den hart trafikerade
vagen.

Punkt 2.

Miljbkonsekvensbeskrivningen berér ocksa paverkan pa jordbruk [5]. | den regionala
handlingsplanen for gron infrastruktur i Dalarnas 1an konstateras att endast 3% av
Dalarnas yta tacks av jordbruksmark i jamforelse med 8% i riket i Ovrigt [6]. Tva av de
jordbruk som i olika grad paverkas av den nya vagstrackningen, Lindangets gard och
Nasets lantbruk, bidrar med sin verksamhet till att halla landskapet 6ppet och darmed att
den vackra landskapsbilden bibehalls.

Bland annat i ljuset av detta vill byféreningen att féljande noteras:

- végplanen i dess nuvarande utformning leder till att cirka 13 hektar produktiv
jordbruksmark tas i ansprak.

- en eventuell framtida vag vars strackning klyver ett akerskifte, som i fallet med
Lindangets gard, kan - trots kompensationsatgéarder - paverka framtida bruk och i
vad man detta ar ekonomiskt viabelt och forsvarbart.



- Orsa kommun ndmner pa sin hemsida att det pa senare ar har skett en aterhdmtning
vad det géller jordbruksnéringen och glads at en “rejal 6kning” av lokalproducerade
livsmedel. Om denna produktion ska bibehallas tycker vi att &tgarder som foérsvarar
for bonderna att pa ett effektivt och optimalt satt utnyttja sin mark, som vid en
ombyggnad av E45, &r kontraproduktiva och méjligen skadliga bade foér nutida och
framtida néaring. | detta sammanhang séatter LRF Dalarna i sitt yttrande i
Samradsredogorelsen [7] fingret pa en mycket central och viktig fraga: *Vilka
foljdeffekter far det om lantbruket i omradet forsvinner?”.

Punkt 3.

| ett av avsnitten som beskriver trafikens klimatpaverkan [8] av den nya vagstrackningen
beddms utslappen 6ka obetydligt. Byféreningen satter denna bedémning i ett
sammanhang och fragar:

- hur kan det vara mgjligt att en vagstrackning som alternerar i hastighet mellan 100
km/h, 60 km/h och sedan 100 km/h igen inte leder till kade utsldpp av koldioxid,
kvaveoxider och partiklar? Varierande gaspadrag I kombination med hog hastighet
paverkar rimligen utsldppen negativt. Aven Vagverket har uppmarksammat detta i ett
informationsblad: ”Ratt hastighet och ett jamt korsatt minskar vagtrafikens paverkan
pa bade klimatet och miljén.” [9]

- hur & ovan namnda variation i hastighet kompatibel med den kérstil (Eco-Drive) som
de flesta kdrskolor nufértiden I&r ut?

- den hogre hastigheten och den féreslagna nya strackningen av E45 innebér att fler
fastigheter hamnar néara vagen och de boende kommer att uppleva dkade
bullernivéer. Hur ska detta bemotas? Trafikverket har i miljokonsekvensbeskrivningen
[10] redogjort for vilka bullerskyddsatgarder som kan tillampas, varav en &r
uppforande av lokal skarm, som i ett oként antal fastigheter kommer att paverka
utsikten mot Orsasjon.

- slitagepartiklar fran dack, vdg och bromsar inverkar menligt pa halsan. Det finns ett
starkt samband mellan utslapp av PM10 (mikroskopiskt sma slitagepartiklar) och
hoéga hastigheter [11]. Med detta i beaktande, varfor ska hastigheten pa den
féreslagna véagen hdjas till 100 km/h?

- pa dagens DN Debatt refererar Jonas Bjelfvenstam (generaldirektor
Transportstyrelsen) och Lena Erixon (generaldirektor Trafikverket) till studier som visar
att 70% av de tunga lastbilarna och 55% av personbilarna kér for fort [12]. Detta
bidrar till den oro vi kadnner infér den nya véagen.

Punkt 4.

| en liten ort som Orsa gor sig nérvaron av och framgéangen for lokala féretagare kanske
extra padmind. Kungshaga hotell, med sina 25 rum och val inarbetande aktiviteter fér
inneboende gaster, drabbas hart av den planerade nya vagstrackningen. Byforeningen
konstaterar att:

- Lindangsvagen, som nu leder ned till hotellet, kommer att stdngas av och darfér
isolera hotellet fran E45.

- gaster som vill bestka hotellet far acceptera en substantiellt lAngre resvag.

- det finns en uppenbar risk att trafikanter pa den nya E45 ignorerar Kungshaga Hotell
da de naturliga tillfartsvagar som finns idag férsvinner och annonseringen férsvaras.
Detta medfér med stor sannolikhet att till exempel tillfalliga lunchgéster utebilir.



- Kungshagas férhéllandevis lugna lage, med en unik utsikt dver Orsasjon och bergen
som i sin tur lockar manga géaster, kommer som &garna konstaterar [13] att paverkas
mycket negativt.

Punkt 5.

Som Trafikverket konstaterar kommer den féreslagna vagplanen att beréra omraden som
ar av riksintresse for saval kulturmiljovarden som naturvarden och friluftslivet [14]. De
omraden som kanske framst apostroferats i detta sammanhang ar slatterdangen Knutar-
Einars &ng och fagellokalen Lindanget, dar den senare av Dalarnas ornitologiska férening
beddms vara den artrikaste lokalen i Dalarna. Badda dessa omraden &r naturreservat och
ingar i EU:s natverk av mest skyddsvarda naturomraden (Natura 2000).

Byféreningen har under informationstraffarna och vid andra tillfallen diskuterat den nya
vagens strackning med personer som &r mycket battre skickade att problematisera runt
de fragor som ror unika biotoper, skyddade arter med mera. Vi kdnner ocksa till att
diverse féreningar och privatpersoner inkommer med separata skrivelser i drendet till
Trafikverket. Saledes kanner sig inte byféreningen nédgad att resa specifika fragor runt
konsekvenserna av den nya vagstrackningen for detta specifika omrade.



SAMMANFATTNING OCH FORTSATT HOPP OM DIALOG

Vi i Sérmedsjons byforening dnskar en fortsatt dialog med Trafikverket angdende den
féreslagna nya strackningen av E45. Denna dialog @&mnar inte vara konfrontativ eller
onddigt hdgljudd utan vi soker snarare att férdjupa forstaelsen for vad en fullskalig 2+1
europavag genom tattbebyggt omrade betyder fér de byar och ménniskor som berérs.
Nagonstans tycker vi att man méaste vaga eventuella vinster mot de konsekvenser dessa
far. | ena vagskalen finner vi en hastighetsékning som genererar en tidsvinst pa knappa
tva minuter. | den andra en vag som skar igenom akermark, paverkar miljon och knappast
harmonierar med en modern syn pa héllbarhet och manniskans del i klimat- och
kulturforandringar. Estetiska hansyn asido, den féreslagna vagstrackningen paverkar
lokala néringsidkare och jordbrukare, ett mycket gammalt kulturlandskap, vatmarker och
naturskyddade omraden.

En reflektion vi ocksa slas av &r att det dtminstone pé ytan framstar som markligt varfor
trafikanter p& den nya vagen skulle dnska kora i 100 km/h forbi ett av Dalarnas vackraste
Oppna landskap. Det verkar inte orimligt att anta att en upprustning av nuvarande vag
med en hastighet av 60 km/h atminstone till nAgon del kan bidra till framjandet av den
lokala turismen.

Det finns naturligtvis ocksé en rent ekonomisk sida av den framlagda vagplanen som &r
svar att forbiga. | nuldget ska fem boningshus rivas: tre av dessa har kopts av kommunen
och ett av Trafikverket. L&mna pengahénsynen dérh&n och en mer principiell och mdjligen
kulturhistorisk fraga infinner sig: vad ar vardet av att riva gamla hus i gamla byar for att
gora plats for en i omradet oproportionelig stor vag? Livskvalitet ar ju omvittnat svart att
kvantifiera, framforallt i pekuniéara termer. Vi notererar med emfas att det material
Trafikverket hittills levererat inte innehaller ndgon social konsekvensanalys, en analys som
kunde vara applicerbar pé ett infrastrukturprojekt av den nu féreslagna arten.

Vad som ocksé ar oklart &r hur mycket pengamedel som skall allokeras till att fardigstalla
alternativa fardvagar under en eventuell ombyggnad av E45. | nuldget anges att trafik
soderifran med destination Trunna ska omdirigeras till Lisselhedsgata och
Lisselhedsvagen. Detta behandlas mycket kursivt - om alls - i
miljokonsekvensbeskrivningen [15]. Nuvarande beskaffning pa Lisselhedsvagen tillater
inte tung trafik och vagen maste saledes bade forstérkas och breddas. Detta kommer att
ta ytterligare fastighets- och jordbruksmark i ansprak. Utdver detta kommer en av
Dalarnas basta strackfagellokaler, Lindangets fagelstation, som ligger vid Orsasjon och
parallellt med Lisselhedsvagen, tvivelsutan att paverkas. Det &r ocksa i nulaget oklart vem
som har ansvaret for att underhalla och snérdja de nya tillfartsvagar som blir ett resultat
av den foreslagna nya strackningen av E45. | nuvarande plan fors ej heller en stringent
diskussion om sakerheten pa vagen okar eller minskar av nérvaron av partiella viltstangsel
och en hdjning av hastigheten till 100 km/h. Risken fér viltloyckor kan inte férsummas néar
bade radjur eller alg, for att ta tva exempel, forflyttar sig fran berget till Orsasjon.

Antropogen global uppvarmning har de senaste decennierna diskuterats i allt hdgre
utstrackning och varldsledare har vid nagra tillfallen samlats for att sluta avtal om en
begransning av utslapp av vaxthusgaser (dér koldioxid ar en), nu senast i Paris 2015. Den
férelagda vagplanen synes oss vara i otakt med samtiden i detta hanseende. Okad
hastighet leder ofelbart till hdgre koldioxidutslapp.

Slutligen vill vi i S6rmedsjons byférening framhalla att vi tycker att nuvarande E45 &r en
mycket farlig vdg med manga avfarter, dalig belysning och alltfér frekvent éverskridande
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av hastighetsbegransningen. Det ar |att att peka finger men en mild underdrift &r att pasta
att underhédllet av E45 under manga ar har varit eftersatt. Vi har i denna skrivelse patalat
ett antal férbattringar som kan géras av den nuvarande vagen for att 6ka sakerheten och
framkomligheten. Dessa férbattringar mojliggor att boende i de fem sédra byarna i Orsa
kan leva kvar i ett unikt kulturlandskap med jordbruk, néringar och en rik - och i vissa fall
skyddad - flora och fauna.

For Sérmedsjéns byférening, Orsa 2019-01-29

Rolf Aimstedt, ordférande Per Svennar, sekreterare
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